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En rel iant des quartiers  c lés,  tout en surmontant les  défis  
l iés  à  l ’espace restreint  et  aux infrastructures existantes,  
le  Vëlodukt faci l i te une mobil ité f luide et  sécurisée, 
notamment pour les  cycl istes et  les  piétons.  Mais  i l  va au-
delà du s imple transit .  I l  est  une invitation à redécouvrir  le 
paysage,  à  se connecter avec l ’histoire locale et  à  vivre une 
expérience visuel le  et  sensoriel le  unique,  surplombant des 
instal lat ions industr iel les  tout en s ’ouvrant sur  la  verdure.

Ce projet  est  aussi  un pi l ier  d ’un réseau national  de mobil ité 
douce,  promettant de rel ier  bientôt Luxembourg-Vil le  à 
Esch-sur-Alzette via  un trajet  Vëloexpresswee.  À travers ces 
infrastructures modernes,  le  Luxembourg met en lumière son 
engagement à réduire son empreinte carbone et  à  offr ir  des 
alternatives aux modes de transport  tradit ionnels.
L’ init iat ive ne se l imite pas à sa fonctionnal ité :  e l le  est 
également le  fruit  d ’une col laboration art ist ique et  technique.  
Une col laboration étroite entre la  Divis ion des ouvrages d’art 
de l ’Administration des ponts et  chaussées,  les  ingénieurs 
et  les  architectes,  donne au Vëlodukt une dimension 
fonctionnel le  et  esthétique qui  s’ancre profondément dans 
son environnement.  De ses matériaux durables en acier 
autopatinable à ses espaces de repos qui  offrent des vues 
imprenables,  chaque détai l  a  été pensé pour faire de cet 
ouvrage un symbole de la  mobil ité verte et  de la  transit ion 
énergétique du Luxembourg.

À travers ces pages,  nous plongeons dans l ’histoire de 
cette prouesse architecturale,  un hommage à la  fois  à  la 
créativité humaine et  à  l ’avenir  d ’un transport  respectueux de 
l ’environnement.  Le Vëlodukt est  un témoignage vivant de ce 
qui  est  possible lorsque l ’ innovation rencontre la  nécessité de 
préserver notre planète,  tout en créant des espaces de vie et 
de circulation durables,  esthétiques et  accessibles à  tous.

PRÉFACE

D A N S  U N  M O N D E  O Ù  L E S  D É F I S  E N V I R O N N E M E N T A U X 

E T  L E S  E X I G E N C E S  D E  M O B I L I T É  D U R A B L E  P R E N N E N T 

U N E  P L A C E  P R É P O N D É R A N T E ,  L E  V Ë L O D U K T  S ’ I M P O S E 

C O M M E  U N E  Œ U V R E  E M B L É M A T I Q U E ,  U N  M O D È L E 

D ’ I N G É N I E R I E  E T  D ’ A M É N A G E M E N T  U R B A I N .  B I E N 

P L U S  Q U ’ U N  S I M P L E  T R O N Ç O N  D E  P I S T E  C Y C L A B L E , 

I L  I N C A R N E  L A  V I S I O N  A M B I T I E U S E  D ’ U N E  V I L L E  E N 

M U T A T I O N ,  R E S P E C T U E U S E  D E  S O N  H É R I T A G E  T O U T  E N 

A N T I C I P A N T  L E S  B E S O I N S  D ’ U N E  S O C I É T É  F U T U R E .

S’étirant majestueusement sur  1 .9 ki lomètres et 
majoritairement,  à  7.5 mètres du sol ,  ce corr idor suspendu 

rel ie  Esch-sur-Alzette et  Belval ,  deux pôles économiques en 
plein essor du Luxembourg.  Son architecture,  inspirée à la  fois 
de l ’ identité industr iel le  du s ite et  de la  modernité de son rôle 

urbain,  s ’ intègre harmonieusement à l ’environnement.  
Le Vëlodukt n’est  pas qu’une infrastructure fonctionnel le  ;  i l 

est  un véritable témoignage de la  manière dont l ’ ingénierie  
et  l ’urbanisme peuvent répondre aux besoins de mobil ité 

durable,  tout en contribuant à la  qual ité de vie des citoyens.
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YURIKO
BACKES.

Q U E L  É T A I T  L ’ O B J E C T I F  P R I N C I P A L  D U  V Ë L O D U K T 

E T  C O M M E N T  S ’ I N T È G R E - T - I L  D A N S  L A  S T R A T É G I E 

D E  M O B I L I T É  D U R A B L E  D U  L U X E M B O U R G  ?

L E  V Ë L O D U K T  E S T  U N  O U V R A G E  A R C H I T E C T U R A L 

E M B L É M A T I Q U E .  Q U E L  M E S S A G E  T R A N S M E T - I L  

À  T R A V E R S  S O N  D E S I G N  ? 

E N  R E G A R D A N T  V E R S  L ’ A V E N I R ,  C O M M E N T  V O Y E Z -

V O U S  L’ É V O L U T I O N  D E S  I N F R A S T R U C T U R E S 

C Y C L A B L E S  A U  L U X E M B O U R G  E T  Q U E L  R Ô L E  L E 

V Ë L O D U K T  P O U R R A I T - I L  Y  J O U E R  ?

D E S  P R O J E T S  S I M I L A I R E S  S O N T - I L S  P R É V U S  A F I N 

D E  D É V E L O P P E R  D A V A N T A G E  L E S  I N F R A S T R U C T U R E S 

C Y C L A B L E S  E T  D E  P R O M O U V O I R  U N E  M O B I L I T É 

P L U S  R E S P E C T U E U S E  D E  L ’ E N V I R O N N E M E N T  D A N S 

D ’ A U T R E S  R É G I O N S  D U  P A Y S  ?

L’objectif  principal  du projet  était  de créer une 
l ia ison directe et  sécurisée pour les  déplacements 
à  pied et  à  vélo entre Esch-sur-Alzette et  Belval . 
Nous disposons aujourd’hui  d ’une remarquable 
passerel le  cyclable au revêtement rouge rel iant le 
centre d’Esch-sur-Alzette au quartier  de Belval .
I l  s’agit  incontestablement d’une véritable plus-
value,  tant pour les  habitants que pour toutes les 
personnes qui  se déplacent à Esch,  notamment les 
étudiantes et  étudiants ainsi  que les  travai l leuses et 
travai l leurs qui  rejoignent quotidiennement Belval .
Le Vëlodukt constitue un élément essentiel  du réseau 
cyclable national.  Cette l iaison représente également 
un mail lon important du réseau régional de mobilité 
et contribue concrètement au développement des 
modes de déplacement durables.

La passerel le  du Vëlodukt est  le  plus long pont 
cyclable d’Europe et constitue un véritable chef-d’œuvre 
architectural. Elle illustre la volonté de développer des 
infrastructures cyclables modernes, sûres et attractives.

Le vélo n’est  pas seulement une activité de lois irs
agréable,  c ’est  aussi  un mode de déplacement 
au quotidien uti l isé par un nombre croissant 
de personnes.  Nous constatons très c lairement 
que plus nous mettons à disposit ion des 
infrastructures cyclables,  plus el les  sont uti l isées. 
Le Vëlodukt est  une infrastructure qui  démontre 
que les  aménagements cyclables constituent et 
continueront de constituer un élément essentiel  
de notre mobil ité durable.

Nous investissons continuel lement dans les 
infrastructures cyclables au Luxembourg. Dans ce 
contexte, l’accent est mis sur la quantité et la qualité, 
qui demeure une priorité essentielle. Nous sommes 
heureux de réaliser des pistes cyclables dotées d’un 
revêtement rouge. Elles ont pour objectif d’être 
immédiatement identifiables comme des espaces 
réservés aux cyclistes, de renforcer leur visibilité et la 
sécurité de l’ensemble des usagères et usagers de la 
route, tout en offrant une meilleure lisibilité du réseau 
et une orientation plus intuitive. Désormais, chaque 
nouvelle route intègre, si possible, une infrastructure 
cyclable dès sa phase de conception. Cette approche 
est également mise en œuvre le long du tracé du tram. 
Nous nous sommes fixé l’objectif de mettre en service 
au moins 20 kilomètres supplémentaires de pistes 
cyclables par an. Cet objectif se concrétise à travers des 
aménagements intégrés aux infrastructures routières 
ainsi que par la réalisation d’ouvrages d’art, tels que la 
nouvelle passerelle au-dessus de l’A3 à Bettembourg.

Ministère de la Mobilité et  
des Travaux publics

Ministre

AVANT-PROPOS
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DANIELA
DI SANTO.

Le Fonds Belval
Directrice 

URBANISME

Q U E L S  É T A I E N T  L E S  B E S O I N S  I N I T I A U X  P O U R 

C E  P R O J E T  E T  Q U E L S  O B J E C T I F S  V I S A I T - I L  À 

A T T E I N D R E  ? 

A V E Z - V O U S  D É J À  E U  L ’ O C C A S I O N  D ’ E M P R U N T E R 

L E  V Ë L O D U K T  V O U S - M Ê M E  ?  S I  O U I ,  Q U E L L E  A  É T É 

V O T R E  I M P R E S S I O N  ? 

L E  P A R C  A M É N A G É  A U T O U R  D U  V Ë L O D U K T  M A R Q U E 

U N E  N O U V E L L E  É T A P E  D A N S  L ’ A M É N A G E M E N T 

P A Y S A G E R  D U  Q U A R T I E R .  Q U E L L E S  F O N C T I O N S 

S O U H A I T E - T - O N  L U I  D O N N E R ,  A U - D E L À  D E 

L ’ A S P E C T  E S T H É T I Q U E  ? 

E N  Q U O I  L A  L I A I S O N  E S C H / B E L V A L 

R E P R É S E N T E - T - E L L E  U N E  O P P O R T U N I T É  D E 

R E N F O R C E R  L ’ A T T R A C T I V I T É  D U  S I T E  D E  B E L V A L , 

N O T A M M E N T  P O U R  L E S  É T U D I A N T S ,  C H E R C H E U R S  E T 

H A B I T A N T S  ?

Cet ouvrage a considérablement amélioré la  l ia ison 
entre les  deux pôles en offrant aux piétons et  aux 
cycl istes un it inéraire plus agréable,  plus direct 
et  surtout plus sécurisé.  On le constate tous les 
jours à  travers les  usagers du Vëlodukt.  Cette 
infrastructure a ainsi  créé un l ien très uti le  et 
part icul ièrement intéressant entre Esch et  Belval , 
au bénéfice des deux parties.

Le projet  apporte une perspective tout à  fait 
originale sur  le  s ite.  Depuis  le  Vëlodukt,  on peut 
apprécier  des points de vue que l ’on ne pourrait 
pas découvrir  depuis  le  sol  en empruntant les 
cheminements tradit ionnels.
On bénéficie ainsi  d ’une perspective vers  Belval , 
mais  aussi  vers  Esch-sur-Alzette.  Chaque virage, 
chaque pas offre une nouvel le  découverte. 

Pour les  aménagements extérieurs,  on retrouve à 
Belval un véritable fil rouge. Les interventions de 
l’architecte reprennent notamment le thème des bassins 
d’eau, que l’on retrouve également sur la terrasse des 
hauts fourneaux, témoins du passé industriel du site. 
L’espace aménagé à l’extrémité du Vëlodukt établit une 
continuité verte à travers les plantes aquatiques et l’eau, 
mais également une continuité minérale qui fait écho à 
l’environnement industriel du site. L’idée est de créer au 
futur une liaison beaucoup plus directe et d’aménager 
le parvis, qui existe aujourd’hui devant l’ascenseur et 
les archives nationales, afin de guider les piétons et 
cyclistes directement vers l’espace piéton des terrasses 
des hauts fourneaux. C’est un ensemble pour nous et le 
code urbanistique et architecturale rappelle de ce qui  
se passe déjà de l’autre côté de la route.

Les travai l leurs,  les  étudiants,  les  chercheurs et, 
de manière générale,  toutes les  personnes dont 
le  quotidien se déroule à Belval  et  qui  résident à 
Esch bénéficient désormais  de cette faci l i té pour 
rejoindre le  quartier  grâce au Vëlodukt.
Chaque jour,  on y croise également des personnes 
qui  viennent pour leurs lois irs  ou s implement pour 
se promener :  des personnes âgées,  des famil les 
avec des poussettes,  des cycl istes,  qui  profitent 
ainsi  du quartier  de Belval ,  y  compris  du pôle 
culturel ,  avec les  hauts fourneaux,  ces vestiges 
chargés d’histoire,  ainsi  que les  commerces,  les 
terrasses et  les  cafés.  Tout cela contribue à faire  
de Belval  un véritable l ieu de vie.
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C H A Q U E  É T I N C E L L E  P O R T E  E N  E L L E

LA 
PROMESSE 

D’UNE 
FLAMME.

 Photo topographique
Esch/ Belval

En 1951

Source: 
IGN France 
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L E  P R O J E T  D E  L A  N O U V E L L E  L I A I S O N

 C Y C L A B L E  D I R E C T E  E N T R E  E S C H - S U R - A L Z E T T E  E T  B E L V A L 

S ’ I N S C R I T  D A N S  L E  C A D R E  P L U S  G É N É R A L  

D U  D É V E L O P P E M E N T  D E S  P I S T E S  C Y C L A B L E S  

A U  G R A N D - D U C H É  D E  L U X E M B O U R G ,  

C E  P L U S  P A R T I C U L I È R E M E N T  A U X  

A B O R D S  D E S  A G G L O M É R A T I O N S .

Le nouveau tracé de la piste cyclable nationale PC8 visant à créer 
une liaison directe entre Esch-sur-Alzette et Belval, quartier en 
plein développement, passe au sud du site ArcelorMittal, entre la 
rue « An der Schmelz » et les voies ferroviaires.  
Le tronçon de la  piste cyclable PC8 présente une longueur 
totale d’environ 1,9 km. À l ‘ouest,  la  piste cyclable mène au 
réseau local  de Belval ,  et  à  l ’est,  e l le  est  rel iée au réseau 
communal  des pistes cyclables existantes de la  vi l le  d’Esch-
sur-Alzette.

LE PROJET | RÉALISÉ DANS UN TEMPS MINIMUM

D U R É E  D E S  É T U D E S  :  1 1  M O I S

D U R É E  D E  C O N S T R U C T I O N  :  
1 8  M O I S

J U I L L E T  2 0 1 9 
Approbation ministérielle 
de l ’étude de faisabil ité

A O Û T  2 0 2 0
Approbation ministérielle 
du dossier de soumission

D É C E M B R E  2 0 1 9 
Conférence de presse à Belval 

(présentation projet)
Approbation ministérielle 

de l ’avant-projet

D É C E M B R E  2 0 2 3
Ouverture du parc et de la rampe PMR 

côté Esch-sur-Alzette

J U I N  2 0 2 4
Lauréat Bauhärepräis OAI 2024  
(catégorie Ouvrages d’art/ infrastructures)

S E P T E M B R E  2 0 2 0 
Début des travaux préparatoires 

(déplacement des conduites 
d’ArcelorMittal et des caténaires)

D É C E M B R E  2 0 2 2 
Inauguration du Vëlodukt 
(l iaison principale) 
en date du 23/12/2022

J U I N  2 0 2 1
Coup de Pelle

M A I  2 0 2 4 
Ouverture du parc et 
des chemins accessibles 
côté Belval

En particul ier,  le  projet  rel ie  Esch-sur-Alzette à Belval  et 
sera réal isé moyennant deux ouvrages d’art ,  d ’une part  une 
passerel le  d’une longueur d’environ 1,2 km (OA1499), passant 
au sud du site ArcelorMittal et,  d’autre part,  un passage 
inférieur (OA1498) sous le  réseau des chemins de fer  couplé à 
une section courante d’environ 520 m dans le  zoning existant  
et  d ’environ 200 m sur le  s ite de Belval . 

Au projet global de la réalisation de la liaison cyclable  
d i recte  entre  Esch-sur-Alzette  et  Belva l  v iendra  s’ajouter 
à  mi-chemin la  création d’un parc récréatif  d ’une surface 
d ’environ 1 , 2  hectare,  inv itant  les  usagers à profiter d’une  
zone de verdure aménagée en plein s ite s idérurgique.

La passerel le  ainsi  créée est  devenu,  le  jour de sa mise en 
service,  le  pont exclusivement dédié à la  mobil ité douce 
le  plus long d’Europe.  En cet honneur,  el le  a  été baptisée 
« Vëlodukt » en référence à sa fonction primaire,  à  son  
élancement et  à  sa structure surélevée.
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L E  V Ë L O D U K T,  U N E  P R O U E S S E  D ’ I N G É N I E R I E 

E T  D ’ A M É N A G E M E N T  U R B A I N ,  S ’ É T I R E 

M A J E S T U E U S E M E N T  S U R  2  K I L O M È T R E S  D E  L O N G , 

O F F R A N T  U N  P A S S A G E  S U S P E N D U  À  7 , 5  M È T R E S 

A U - D E S S U S  D U  S O L .  C E  C O R R I D O R  S U R É L E V É 

R E L I E  E S C H - S U R - A L Z E T T E  E T  B E L V A L ,  D E S 

P Ô L E S  U R B A I N S  E T  É C O N O M I Q U E S  D Y N A M I Q U E S 

D U  S U D  D U  L U X E M B O U R G ,  D A N S  U N  C A D R E  À  L A 

F O I S  F O N C T I O N N E L  E T  E S T H É T I Q U E ,  C O N Ç U  P O U R 

F A V O R I S E R  L A  M O B I L I T É  D O U C E  E T  D U R A B L E .

Plus  qu ’une s imple  infrastructure  loca le, 
le  Vëlodukt s ’ inscrit  dans un projet  vis ionnaire 
à l ’échelle nationale ,  v isant à  bâtir  un réseau 

cyclable cohérent et sécurisé  à  travers tout le  pays. 
Parmi les  init iat ives phares,  une nouvel le  l ia ison 
vélo express rel iera bientôt Luxembourg-Ville  à 
Esch-sur-Alzette  et  Belval .  Ce trajet  d’environ  
28 ki lomètres,  longera l ’autoroute A4,  offrant aux 
cycl istes une alternative rapide,  f luide et  sécurisée.

Ce réseau express incarne la  volonté du 
Luxembourg de promouvoir  des modes de transport 
respectueux de l ’environnement,  tout en répondant 
aux besoins croissants de mobil ité urbaine durable. 
Des infrastructures modernes et  confortables,  tel les 
que le  Vëlodukt,  visent à  rendre le  vélo une option 
incontournable pour les  déplacements quotidiens. 
Par ai l leurs,  cette démarche s ’ inscrit  dans une 
dynamique plus large de réduction des émissions 
de carbone et  d’amélioration de la  qual ité de vie 
des citoyens en offrant des espaces de circulation 
agréables et  adaptés à tous les  âges.

En conjuguant design innovant et  uti l i té publique,  
le  Vëlodukt symbolise ainsi  une nouvel le  ère de 
mobil ité verte,  où l ’avenir  des transports  se dessine 
sur  deux roues.
 

MOBILITÉ | CONTEXTE GRAND ANGLE



B É T O N  A R M É  6.100m3

G A R D E - C O R P S  3.100ml E N  A C I E R  I N O X Y D A B L E

 

L U M I N A I R E1.600 P I È C E S

								        F O N D A T I O N S500 P I E U X

LE VËLODUKT EN CHIFFRES
								      

D É B L A I S13.000m3 
R E M B L A I10.000m3

E N R O B É S  2.300m3

A C I E R  A U T O P A T I N A B L E

2.100to
 65

PIL
ES

D O N T  4 0  P I L E S  E N  B É T O N  

E T  2 5  P I L E S  E N  A C I E R
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RÉVÉLER 
LE POTEN

TIEL 
DU LIEU
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  E N T R E  L E  S I T E  A R C E L O R M I T T A L  E T  L E S  D O M A I N E S 

D U  C H E M I N S  D E  F E R ,  A V E C  S E S  N O M B R E U X 

A I G U I L L A G E S  E T  V O I E S  F E R R O V I A I R E S  À 

L ’ A P P R O C H E  D E  L A  G A R E  D E  B E L V A L ,  S E U L  U N 

C O U L O I R  É T R O I T  S E  D E S S I N E  C O M M E  L’ A S S I S E 

O Ù  G L I S S E R  C E T T E  L I A I S O N .  C E T  E S P A C E  L I M I T É 

D E M A N D E  U N E  P L A N I F I C A T I O N  M I N U T I E U S E  P O U R 

A S S U R E R  U N E  C I R C U L A T I O N  F L U I D E  E T  S É C U R I S É E 

P O U R  L E S  P I É T O N S  E T  L E S  C Y C L I S T E S .
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Administration
des ponts et chaussées

Directeur

Q U E L S  É T A I E N T  L E S  B E S O I N S  I N I T I A U X  P O U R 

C E  P R O J E T  E T  Q U E L S  O B J E C T I F S  V I S A I T - I L  À 

A T T E I N D R E  ? 

Q U E L S  O N T  É T É  L E S  P R I N C I P A U X  D É F I S 

R E N C O N T R É S  L O R S  D U  P R O J E T  E T  C O M M E N T  L A 

G E S T I O N  D U  T E M P S  A - T - E L L E  É T É  A S S U R É E  ?

I L  Y  A - T - I L  D E S  A S P E C T S  D U  P R O J E T  P O U R 

L E S Q U E L S  V O U S  Ê T E S  P A R T I C U L I È R E M E N T  F I È R E  ?  

L’Administration des ponts et  chaussées avait 
depuis  longtemps envisagé un concept d’unif ication 
entre la  vi l le  d’Esch-sur-Alzette et  Belval ,  en 
promouvant la  mobil ité douce,  répondant ainsi  aux 
besoins de la  région.

En 2019,  des discussions sur  la  faisabi l ité ont eu 
l ieu entre le  Ministère de la  Mobil ité et  des Travaux 
publics,  la  Vi l le  d’Esch-sur-Alzette,  l ’Administration 
des bâtiments publics  et  l ’Administration des 
ponts et  chaussées.  Cette idée a été définie et 
soutenue tant au niveau communal  que ministériel , 
permettant son intégration dans le  programme de 
régénération urbaine durable « Esch 2022 ».

Bien que le  projet  et  les  questions d’emprises 
n’étaient pas complètement f inal isés et  malgré 
l ’absence de budget init ial ,  l ’Administration des 
ponts et  chaussées a relevé le  défi  de ce projet 
d’unif ication,  donnant ainsi  naissance au Vëlodukt.

Une équipe de spécial istes en ouvrages, 
expérimentée sur  des s ites industr iels,  a  été 
constituée.  Consciente des défis  à  venir,  e l le  avait 
pour objectif  de terminer le  projet  pour 2022, 
bien que cela ait  semblé diff ic i le  dès le  départ. 
Finalement,  le  projet  a  été achevé à la  f in de  
l ’année 2022.

Les défis  étaient nombreux :  respect des 
procédures,  publ ication du marché,  obtention de 
l ’accord des propriétaires des terrains concernés,  
et  ajustement de l ’enveloppe budgétaire init iale à 
cel le  f inalement votée dans un temps record.
 

J ’éprouve de la  f ierté à l ’égard de la  reconnaissance 
obtenue pour la  réal isation de ce projet.  Malgré sa 
complexité,  l ’équipe est  parvenue à mener à bien ce 
projet  al l iant fonctionnal ité et  esthétique tout en 
incluant les  contraintes f inancières et  temporel les
et  ceci  f inalement dans un temps record.
 

ROLAND 
FOX.

MOBILITE | UNIFICATION
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TOUT ÉTAIT 
IMMOBILE,

SEUL DES BRUITS 
DE LA SIDÉRURGIE 

EN ÉCHO.
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FRITZ DE 
OLIVEIRA.

Administration des ponts et chaussées
Chef de la  d iv is ion des ouvrages d ’art

OUVRAGE D’ART

C O M M E N T  D É C R I R I E Z - V O U S  L E  V Ë L O D U K T 

S I  C ’ É T A I T  U N E  P E R S O N N E  ?

P O U R Q U O I  A - T - O N  O P T É 

P O U R  U N E  P A S S E R E L L E  C Y C L A B L E  ?

C O M M E N T  U T I L I S E - T - O N  L E  P O N T  ? 

O Ù  V O U D R I E Z - V O U S  Q U E 

L E  V Ë L O D U K T  V O U S  E M M È N E  ?

I l  lui  faudrait  beaucoup de patience :  i l  fait  le  l ien 
entre le passé et le présent. ll aurait également le souci 
de créer l’harmonie et serait capable de transformer un 
environnement peu harmonieux en un lieu d’équilibre. 
Il serait curieux, se serait aventuré sur un chemin 
inconnu, mais trouverait enfin son itinéraire.

L’idée était de relier le quartier d’Esch-sur-Alzette à 
celui de Belval. Lors d’une visite à pied, il  est apparu 
clairement qu’il n’existait aucune liaison directe entre 
les deux quartiers. Encadré par le site d’ArcelorMittal 
d’un côté et par les infrastructures ferroviaires 
de l’autre, avec leurs contraintes, l ’espace restant 
constituait une barrière difficile à traverser. 
C ’est  ainsi  que l ’ idée du pont est  née.  Au début,  
l ’ idée n’était  pas la  plus intuit ive,  mais  au f inal ,  
c ’est  bien cel le-ci  qui  a  été construite.
Construire un pont de 1,2 km de long au-dessus d’un 
chemin de seulement 2 mètres de large semblait 
impensable, mais de nombreuses plus-values ont 
émergé de ce projet. Depuis le pont, les différents 
territoires se révèlent sous un nouveau regard, avec 
une vision tournée vers l ’avenir. Si, à l ’avenir, le site 
d’Esch-Belval évoluerait, le pont pourrait continuer  
à exister et conserver toute sa pertinence.

L’un des grands atouts de cet  ouvrage réside
dans sa mult ifonctionnal ité.  Le dimanche,  la 
passerel le  devient un véritable espace de vie 
intergénérationnel  :  on y voit  des famil les  se 
promener ensemble,  les  plus jeunes en trott inette 
ou à vélo,  tandis  que les  parents et  les  grands-
parents avancent à leur rythme en profitant de la 
vue et  de l ’environnement. 
En semaine,  à  l ’heure du déjeuner,  de nombreuses 
personnes viennent y courir  ou marcher.  Grâce 
à son environnement ouvert,  calme et  aéré,  la 
passerelle offre un cadre agréable pour les activités 
de détente et  de lois irs. 

Le Vëlodukt doit m’emmener vers tous les lieux où je
souhaite me rendre. Le chemin est long et la distance 
est grande. Mais surtout, il doit aussi me permettre de 
revenir. Car, au fond, c’est chez soi que l’on est le mieux. 
Si cette passerelle avait le pouvoir de me transporter 
instantanément, je lui demanderais de m’emmener à 
l’autre bout du monde. Mais au bout de quelques jours,  
je lui demanderais de me ramener. Car un pont n’existe 
pas seulement pour partir ; il existe aussi pour revenir.  
Il relie A à B, mais il relie tout autant B à A. 
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L’ÉLÉVATION 
DE L’ÂME 

SE MESURE  
À SA CAPACITÉ  

DE S’ÉLEVER  
AU-DESSUS  

DES ÉPREUVES.
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CON
STRUIRE, 

C’EST 
COLLAB

ORER 
AVEC LA 

TERRE.
M A R G U E R I T E  Y O U R C E N A R
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CONCEPT STRUCTUREL | LES TRONÇONS

L E  C O N C E P T  A R C H I T E C T U R A L  D E  L A  P I S T E  C Y C L A B L E 

R E F L È T E  L ’ I D E N T I T É  S I D É R U R G I Q U E  D U  S I T E  T R A V E R S É , 

A F F I R M A N T  S O N  I N T É G R A T I O N  A U  L I E U .  C H A Q U E  T R O N Ç O N , 

R E L I É  P A R  U N  L A N G A G E  A R C H I T E C T U R A L  U N I F I É ,  F O R M E 

U N  P A R C O U R S  C O H É R E N T.  L E  D E S I G N  D E S  É L É M E N T S , 

G U I D É  P A R  U N  V O C A B U L A I R E  C O M M U N ,  C R É E  U N E 

H A R M O N I E  V I S U E L L E  T O U T  A U  L O N G  D E  L ’ A M É N A G E M E N T.

L E  T R O N C O N  ‘ A L L E E ’
Le tronçon ‘allée’ traverse un bosquet préservé, où la piste se 
divise en deux voies : une circulation cycliste et piétonne sur terre-
plein incliné à 5 % et une rampe pour personnes à mobilité réduite 
sinueuse à 3 %, ponctuée d’escaliers dans un cadre paysager naturel. 
L’éclairage est assuré par des mâts colorés spécialement conçus 
pour la piste. Les rampes deviennent aériennes, reposant sur des 
piles en acier autopatinable, avec un éclairage intégré dans les 
garde-corps en inox.

L E  T R O N C O N  ‘ P R O M E N A D E ’
Le tronçon ‘promenade’ se déploie sur une passerelle surélevée à 
7,5 m, longeant et surplombant les voies ferrées. Suspendue par des 
portiques, la piste préserve un alignement d’arbres, affirmant son 
identité architecturale raffinée. Les cyclistes et piétons circulent 
au niveau des cimes, offrant une expérience ludique et immersive. 
Des alcôves et deux placettes élargies permettent des pauses 
confortables tout au long du parcours.

L E  T R O N C O N  ‘ S C H M E L Z ’
Le tronçon ‘schmelz’ longe le site sidérurgique et les voies  
ferrées avec une largeur constante, utilisant une structure en acier 
autopatinable sur piles en béton anthracite et des garde-corps en 
inox avec un éclairage intégré.

L E  T R O N C O N  ‘ B E L V A L ’
Le tronçon ‘belval’ traverse un parc paysager où les rampes 
aériennes se séparent en un chemin PMR sinueux et une rampe 
cyclable et piétonne convergeant vers la rue des Sidérurgistes. 
Les usagers peuvent rejoindre l’Avenue du Rock’n Roll par une 
circulation verticale — soit par un escalier, soit par un ascenseur — 
encadrée d’un miroir d’eau. Les piles métalliques des rampes,  
en forme d’arbres, dialoguent harmonieusement avec la  
végétation environnante.

Les éléments structurels au sol, comme les piles et la cage 
d’ascenseur, utilisent des matériaux bruts (acier autopatinable, 
béton) pour évoquer l’héritage sidérurgique du site. Les parties 
aériennes, telles que les garde-corps, sont en acier inoxydable 
avec des détails raffinés. Des mâts d’éclairage et portiques en 
acier laqué coloré renforcent l’identité visuelle. La systématisation 
des éléments assure une mise en œuvre efficace.

L E  T R O N C O N  ‘ P C ’ 
Le premier tronçon ‘pc’, débutant rue Henry Bessemer, où cyclistes 
et piétons partagent une voie parallèle à la voirie, traverse divers 
points jusqu’à un passage sous les chemins de fer d’ArcelorMittal. 
Des mâts d’éclairage au design spécifique et colorés jalonnent 
le chemin, créant un rythme visuel qui accompagne le voyage et 
renforce l’identité visuelle de la piste cyclable.

ZONE D’ACTIVITÉS
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 Dessin technique 2
 Élevations piles rampe 

cycles et piétons

              Dessin technique 3
Élévations piles rampe 

PMR

Dessin technique 4
Rampe cycles et piétons 

pente 5% dévers 2%

 Dessin technique 1
Portique

Partie superieur

1. 2.

3.

4.
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L’idée de la réalisation d’une liaison cyclable entre Esch-sur-Alzette
et Esch-Belval et passant par le terrain industriel d’ArcelorMittal a 
été exposée au bureau d’études TR Engineering pour une première 
fois en 2018. Endéans quelques mois une étude de faisabilité a 
été réalisée en identifiant plusieurs tracés en plan possibles, dont 
les uns franchissaient le terrain en hauteur et d’autres passaient 
principalement à niveau.

U N  P R O J E T  D ’ E N V E R G U R E  D A N S 

U N  D É L A I S  M I N I M A L

             

TR Engineering
Ingénieur en ouvrages d’art

A P R È S  L’ A C H È V E M E N T  E T  L’ A P P R O B A T I O N  M I N I S T É R I E L L E  D E 

L ’ É T U D E  D E  F A I S A B I L I T É ,  L E  B U R E A U  A  É T É  M A N D A T É  E N 

2 0 1 9  P O U R  L A  P L A N I F I C A T I O N  D U  P R O J E T  Q U I  D E V R A I T 

Ê T R E  I N A U G U R É  L O R S  D E  L ’ A N N É E  C U L T U R E L L E  2 0 2 2 .  L E 

D É F I  P R I N C I P A L  C O N S I S T A I T  A L O R S  E N  L ’ É L A B O R A T I O N 

D ’ U N  P R O J E T  D É T A I L L É  P R Ê T  À  Ê T R E  M I S  E N  S O U M I S S I O N 

E N D É A N S  1  A N .  I L  A  É T É  D ’ A V A N T A G E  A C C E N T U É  P A R 

L ’ A P P A R E N C E  D E  L A  P A N D É M I E  C O V I D - 1 9  A U  M I L I E U  D E 

L A  P H A S E  D ’ É T U D E S ,  N É C E S S I T A N T  U N E  R É O R G A N I S A T I O N 

D U  T R A V A I L ,  P E R M E T T A N T  L E  T É L É T R A V A I L  D E S 

C O L L A B O R A T E U R S  E T  C O M P L I Q U A N T  L E S  C O N T A C T S 

I N T E R N E S  E T  E X T E R N E S .

À part des défis extérieurs, le projet a présenté ses propres 
contraintes qui ont largement guidés la conception de la structure. 
Les voies ferroviaires croisent à trois reprises le tracé de la piste 
cyclable, ce qui entraîne toujours des exigences supplémentaires. 
À l’extrémité Est, un passage inférieur en-dessous des voies a été 
réalisé à l’aide de terrassements en taupe en-dessous d’une dalle 
bétonnée en deux phases afin de permettre le passage de trains à 
tout moment des travaux. À l’Ouest, la passerelle franchit les voies 
en biais, résultant ainsi de la travée la plus longue de la structure 
avec une longueur de 34.00 m, par rapport à 17.00 m – 19.00 m 
sur la partie courante. La présence des voies ferrées a également 
défini la hauteur de la passerelle qui se trouve à environ 7.50 m  
au-dessus du terrain naturel pour garantir le gabarit libre des 
trains. Afin d’anticiper une possible électrification future des 
voies, une mise à la terre de la totalité de la structure a été étudiée 
par un bureau spécialisé.

PLANIFI
CATION 
PANDÉ
MIQUE.

LES ETUDES
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PUIS 
TOUT 
S’EST 

ÉVEILLÉ.

E L É M E N T S  D U  P R O J E T  :

T A B L I E R
La structure du tabl ier  est  s imple et  eff icace :  
une dal le  orthotrope sur deux poutres principales.  
L’apparence ouverte et limitée au strict minimum, permet à  
l ’observateur de comprendre le  fonctionnement statique  
de la  structure qui  se répète – en variantes –  
sur  la  total ité du tracé de la  passerel le.

P L A C E T T E S
Les placettes interrompent la  régularité de la  piste,  en 
grande partie recti l igne,  et  permettent aux usagers de se 
reposer,  voire rencontrer,  au plein mil ieu de la  passerel le. 
Malgré leur largeur importante,  i l  a  suff i  d ’ajouter une 
trois ième poutre,  permettant pour le  reste de maintenir 
le  système statique et  de garantir  ainsi  une cohérence au 
niveau de l ’ensemble de la  charpente métal l ique.

L E  F A I T  Q U E  L E  P R O J E T  E S T  S I T U É  S U R  U N  A N C I E N 

S I T E  I N D U S T R I E L  A  E N T A M É  D ’ A U T R E S  C O N T R A I N T E S , 

N O T A M M E N T  L ’ H É T É R O G É N É I T É  D U  S O L  E T  L A  P R É S E N C E  D E 

G A L E R I E S  T E C H N I Q U E S  S O U T E R R A I N E S  Q U I  O N T  F O R T E M E N T 

I N F L U E N C É S  L E  P O S I T I O N N E M E N T  E T  L A  G É O M É T R I E  D E S 

F O N D A T I O N S .  S U R  S O N  T R A C É  E S T - O U E S T,  L A  P A S S E R E L L E 

P A S S E  E N T R E  U N E  R O U T E  E T  L E S  V O I E S  F E R R O V I A I R E S 

E T  A  D Û  Ê T R E  D É C A L É E  A U - D E S S U S  D E  C E S  D E R N I È R E S 

A F I N  D E  L A I S S E R  P L A C E  À  D E S  A R B R E S  E X I S T A N T S . 

C E T T E  C O N F I G U R A T I O N  A  P O U S S É E  V E R S  L ’ É T U D E  D ’ U N E 

S T R U C T U R E  S U S P E N D U E  D O N T  L E S  M Â T S  C O N S T I T U E N T 

A U J O U R D ’ H U I  L ’ A C C R O C H E - R E G A R D  D U  P R O J E T.

À part  sa structure principale,  l ’étude a contenu des travaux 
secondaires en l ien direct  avec la  réal isation de la  l ia ison 
cyclable.  Ces travaux comprennent notamment la  déviation 
des conduites aériennes de réseaux,  qui  étaient en conf l it 
avec la  passerel le,  a insi  que la  réal isation d’un écran visuel 
empêchant la  vue des usagers sur  le  s ite industr iel .

La réalisation d’un projet d’une telle envergure nécessite 
les compétences diverses et une main d’œuvre suffisamment 
nombreuse. Au cours des quatre années d’études et de 
réalisation de la piste cyclable, une vingtaine de personnes 
(projeteurs, techniciens et ingénieurs) de différents services 
(topographie, voirie,  réseaux, travaux, ouvrages, art,  trafic) ont 
participé au projet du côté du bureau d’études. Compte tenu 
de l ’envergure et des brefs délais d’études, i l  a été décidé de 
soll iciter le soutien du bureau d’études allemand SBP qui s ’est 
occupé de l ’étude statique de la partie suspendue.

Contrairement à la  plupart  de projets  de passerel les,  le  projet 
de la  PC8 a impliqué une panoplie d’ intervenants (architectes, 
ingénieurs-paysagistes,  ingénieurs techniques,  …) qui  ont 
réunis  leurs compétences spécif iques en vue de la  réal isation 
du projet  dans sa global ité.

Malgré les  mult iples défis,  le  projet  a  toujours bénéficié d’un 
échange fructueux entre toutes les  part ies prenantes,  tant 
durant la  phase d’études que lors  des travaux sur s ite.
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JIM 
CLEMES.

L’ARCHITECTURE | LE LIEU

S I  L E  V Ë L O D U K T  É T A I T  U N E  P E R S O N N E , 

C O M M E N T  L A  D É C R I R I E Z - V O U S  ?

L E  V Ë L O D U K T  A  R E M P O R T É  L E  B A U H Ä R E P R Ä I S , 

Q U ’ E S T - C E  Q U E  C E L A  S I G N I F I E  P O U R  V O U S  ?

Q U E L L E  E S T  L ’ I M P O R T A N C E  D ’ U N E  T E L L E 

I N F R A S T R U C T U R E  P O U R  L A  C R O I S S A N C E  C O N J O I N T E 

D E S  D I F F É R E N T S  Q U A R T I E R S  ? 

Q U E L S  O N T  É T É  L E S  P L U S  G R A N D S  D É F I S  E T

 C O M M E N T  L A  P R E S S I O N  D U  T E M P S  A - T - E L L E  

É T É  G É R É E   ? 

C ’est  avant tout quelqu’un qui  rel ie,  qui  l ie,  qui 
rassemble,  une personne haute en couleur,  qui 
incite les  gens à créer du l ien.

S I  L E  V Ë L O D U K T  P O U V A I T  V O U S  E M M E N E R  À 

V O T R E  E N D R O I T  P R É F É R É ,  O Ù  I R I E Z - V O U S   ?

Y  A - T - I L  D E S  A S P E C T S  D U  P R O J E T  D O N T 

V O U S  Ê T E S  P A R T I C U L I È R E M E N T  F I E R   ?

I l  y  a  des éléments sur  cet  ouvrage que vous ne 
voyez pas à première vue,  les  pi l iers  en dessous 
de la  piste qui  la  portent,  conçus de manière très 
élégante.  Une satisfaction supplémentaire est  que 
le  peu de nature présente sur  ce s ite ait  pu être 
sauvegardé.  Grace à la  suspension de la  piste les 
arbres ont pu être maintenus et  font aujourd’hui 
part ie intégrante de l ’ensemble.

Chacun a son jardin secret,  le  Vëlodukt 
m’emmènerait  à  mon jardin secret,  ça reste  
donc un secret   !

Le Bauhärepräis  représente un compliment pour 
le  maître d’ouvrage,  une reconnaissance d’avoir 
réussi  à  définir  soigneusement la  problématique et 
les  contraintes qui  ont permis la  réal isation d’un 
ouvrage de grande qual ité,  récompensé par cette 
dist inction.

Il  est  évident que la  piste représente le  cordon 
ombil ical  entre Esch centre et  Belval ,  ce qui 
manquait  jusqu’à maintenant.  C ’est  une nouvel le 
vi l le  ou un nouveau quartier  qui  a  été créé avec 
Belval ,  lequel  n’avait  pas de l ia ison vivante avec  
le  centre de Esch.  Le Vëlodukt permet cette l ia ison. 
Le point de départ  est  encore un peu malheureux, 
mais  très symbolique  :  une industr ie crépusculaire 
de l ’automobile,  laquel le  est  à  traverser  à  vélo pour 
accéder à  autre chose.  Ce fait  est  une symbolique 
intéressante…

Le plus grand défi  de ce projet  était  le  contexte 
dans lequel  nous avons dû travai l ler.  Pendant la 
pandémie les  échanges avec les  confrères étaient 
beaucoup plus compliqués,  l ’accès aux informations 
également.  À cela s’ajoute un terrain à disposit ion 
plus étroit  que l ’ouvrage qu’ i l  fal la it  y  posit ionner. 
Sur ce point de vue-là les  ingénieurs et  les 
entreprises étaient encore plus chal lengés. 

Jim Clemes Associates
Architecte
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LA SOURCE 
D’INSPIRA 

TION ÉTAIT 
LE LIEU.

M É L A N Y  A L B E R T
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R E G A R D E R  A V E C  F I E R T É  S E S  O R I G I N E S 

P O U R  P O U V O I R  E N V I S A G E R  L ’ A V E N I R . 

L A  P R O M E N A D E  P I É T O N N E  O F F R E  U N E  V U E  S U R 

L ’ A R C H I T E C T U R E  D E S  L I E U X  Q U ’ E L L E  T R A V E R S E 

E T  U N  R E G A R D  N O U V E A U  S U R  L E S  B Â T I M E N T S 

I N D U S T R I E L S  E T  L E S  L A M I N O I R S ,  U N  S I T E  R I C H E 

D ’ U N  P A S S É  A N C R É  D A N S  L E  C Œ U R  D E S  E S C H O I S 

E T  D E  L A  R É G I O N  A V O I S I N A N T E .  A U - D E L À  D E  S A 

V O C A T I O N  P R E M I È R E  D E  L I A I S O N  E N T R E  E S C H -

S U R - A L Z E T T E  E T  L E  Q U A R T I E R  E S C H - B E L V A L , 

C E T T E  P I S T E  C Y C L A B L E  E T  P I É T O N N E  I N V I T E  S E S 

U T I L I S A T E U R S  À  S E  P L O N G E R  D A N S  L’ H I S T O I R E  D E 

L A  V I L L E  E T  S O N  D É V E L O P P E M E N T.

  C O M M E  L A  C O N C E P T I O N  D E  L ’ O U V R A G E  T I R E  S O N 

L A N G A G E  A R C H I T E C T U R A L  D E  L A  S U B S T A N C E  D U 

L I E U  E T  S E  V E U T  U N  O U V R A G E  P É R E N N E  D A N S 

L ’ U T I L I S A T I O N  D E  M A T É R I A U X  Q U I  O F F R E N T 

U N E  G R A N D E  D U R A B I L I T É  E T  N É C E S S I T A N T  P E U 

D ’ E N T R E T I E N ,  L A  M O B I L I T É  A C T I V E  Q U I  S ’ Y 

D É V E L O P P E  S E  T O U R N E  V E R S  L E S  M O D E S  D E  V I E 

Q U I  S E  R E N O U V E L L E N T.  U N E  P I S T E  C Y C L A B L E  E T 

P I É T O N N E ,  M A I S  A U S S I  U N E  P I S T E  V E R S  L ’ A V E N I R , 

V E R S  U N E  M O B I L I T É  A C T I V E  À  P R I V I L É G I E R  !
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	 S I  L E  V Ë L O D U K T  É T A I T  U N E  P E R S O N N E , 

C O M M E N T  L A  D É C R I R I E Z - V O U S  ?

Q U E L L E S  D I F F I C U L T É S  A V E Z - V O U S  R E N C O N T R É E S 

L O R S  D E  L A  R É A L I S A T I O N  D U  P R O J E T  ?

	 Q U E L L E  A  É T É  L A  S O U R C E  D ’ I N S P I R A T I O N 

P O U R  C E  P O N T  ?

Une personne vivante, dynamique, pleine de surprises,
qu’on découvre d’avant en avant avec plaisir. 

La réalisation a offert un grand nombre de surprises, 
je dis ‘offert’ car finalement c’étaient des défis à 
relever, on y est arrivé ! Il y a eu des problématiques 
au niveau de la qualité du sol, de la présence de 
galeries souterraines… autant de contraintes que les 
bureaux d’études ont pu outrepasser. D’un point de 
vue architectural, la contrainte était ce développement 
de 2km sur lesquels emmener le piéton, le cycliste, 
dans une histoire. On a trouvé une histoire à raconter 
autour de la couleur, de l’accroche visuelle, de jalons, 
qui nourrissent cette expression architecturale. C’est 
une famille d’éléments dont le design appartient à un 
même langage architectural fédérateur tout au long 
du parcours. Le jaune, le rouge, l’orange, toute cette 
gamme de couleurs invite le piéton, le cycliste, sur 
ce fil conducteur de la couleur et de ces éléments qui 
jalonnent et se mettent en relais, et qui emmènent les 
personnes d’un point A à un point B.

 O Ù  V O U D R I E Z - V O U S  Q U E  L E  V Ë L O D U K T 

V O U S  E M M È N E  ?

Q U E  R E P R É S E N T E  L E  V Ë L O D U K T  P O U R  V O U S  ?

De manière théorie ? . . .  A Barcelone ! 

Pour moi,  une bel le  histoire  !  Vraiment une bel le 
histoire de projet, qui n’a pas toujours été fait dans des 
conditions faciles, le Covid s’est invité pendant les études 
et pendant la réalisation. Mais au-delà de cela, ce projet 
c’est une ‘équipe’ de projet, une équipe de travail où il y 
a eu de vrais échanges, où chacun avec sa casquette ne 
restait pas dans ses frontières de connaissances, où les 
échanges ont vraiment amené à ce que l’ouvrage soit ce 
qu’il est aujourd’hui. C’est ce vrai échange de point de  
vue et de savoir-faire qui a mené à ce beau projet. 

La source d’inspiration c’était « le lieu », 
fondamentalement le lieu. On a parcouru ce chemin, 
très étroit, rempli de contraintes, enclavé dans 
un domaine déjà bien exploité, et on s’est posé la 
question : « mais où passer » dans ce domaine chargé 
d’histoire, de travail, de ce monde de l’industrie et des 
chemins de fer. L’idée a été de prendre de la hauteur !

Quand on a pris  de la  hauteur la  première fois,  dans 
une nacel le,  on a découvert  un vrai  caléidoscope de 
paysages  :  les  prair ies  verdoyantes vers  la  France, 
les  rai ls  des chemins de fer  qui  s ’entrecroisent, 
très graphiques,  et  la  force du domaine industr iel . 
Cette découverte du paysage vu à 7m50 de hauteur 
nous a convaincu que cette piste serait  un vrai  l ieu 
de découverte  ;  en empruntant le  Vëlodukt pour la 
promenade ou pour sa fonction première qui  est  de 
rel ier  Belval  et  la  vi l le  d’Esch-sur-Alzette.    MÉLANY

ALBERT.

L’ARCHITECTURE | LE CONCEPT

Jim Clemes Associates
Architecte
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LE DESIGN | COLLABORATION

L’ A R T  E T  L A  M A T I È R E  D E  L ’ O U V R A G E  D ’ A R T 

E N R I C H I S S E N T  E N C O R E  L E  P R O J E T

. 

Grâce à une belle collaboration étroite entre la Division des 
ouvrages d’art de l’Administration des ponts et chaussées, les 
ingénieurs et l ’architecte ainsi que l’artiste Nico Thurm, le projet 
s’est enrichi d’une perspective liant l ’esthétique aux techniques 
et fonctionnalités, la définition même de l’architecture. Doté 
d’une grande finesse de dessin, d’une compréhension innée de la 
matière et d’une riche sensibilité à l ’architecture, Nico Thurm, 
peintre et sculpteur, a apporté une ligne directrice à l ’ouvrage. 
Les teintes, dans une chromatique allant du jaune au rouge, sont 
empruntées à l ’univers industriel, ce qui renforce l’appartenance 
du projet au lieu.

L’ESTHÉ
TIQUE & 

FONCTION
NALITÉS.
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Esquisses
Nico Thurm

Artiste
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U N  T R O N Ç O N  D E  L A  P I S T E  C Y C L A B L E  R E T I E N T 

P A R T I C U L I È R E M E N T  L ’ A T T E N T I O N ,  C A R A C T É R I S É 

P A R  L A  P R É S E N C E  D ’ U N  A L I G N E M E N T  D ’ A R B R E S 

D E  T A I L L E  R E S P E C T A B L E .  C E S  A R B R E S  E X I S T A N T S , 

E S S E N T I E L S  D A N S  C E  P A Y S A G E  I N D U S T R I E L , 

O N T  É T É  P R É S E R V É S  G R Â C E  A U  P R I N C I P E  D E 

S U S P E N S I O N  D E  L A  P I S T E  C Y C L A B L E ,  R É A L I S É E  À 

L ’ A I D E  D E  P O R T I Q U E S ,  P E R M E T T A N T  D E  D É P O R T E R 

L A  P A S S E R E L L E  V E R S  L E S  C H E M I N S  D E  F E R . 

C E  P R I N C I P E  S T R U C T U R E L  É L É G A N T  R E N F O R C E 

L ’ I D E N T I T É  P A R T I C U L I È R E  D E  L ’ O U V R A G E  S U R 

C E  T R O N Ç O N  E T  E S T  U N  É L É M E N T  F O R T  D E  L A 

C O M P O S I T I O N  A R C H I T E C T U R A L E  D E  L ’ E N S E M B L E .
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PAUL 
GIORGETTI.

Entreprise Félix Giorgetti 
Gérant 

LA CONSTRUCTION

C O M M E N T  D É C R I R I E Z - V O U S  L E  V Ë L O D U K T 

S I  C ’ É T A I T  U N E  P E R S O N N E  ?

Q U E L  A  É T É  L E  J O U R  L E  P L U S  D I F F I C I L E  D E  L A

C O N S T R U C T I O N ,  E T  C O M M E N T  C E S  D I F F I C U L T É S 

O N T - E L L E S  É T É  S U R M O N T É E S  ?

Q U E  R E P R É S E N T E  L E  V Ë L O D U K T 

P O U R  V O U S  ?

Y  A - T - I L  D E S  A S P E C T S  D U  P R O J E T  D O N T 

V O U S  Ê T E S  P A R T I C U L I È R E M E N T  F I E R  ?

I l  est  diff ic i le  de comparer une construction à un
être humain,  surtout à  un pont en acier  s itué dans 
un environnement industr iel  :  El le  est  plutôt str icte, 
déterminée et  très présente.

Chaque jour a ses difficultés, et chaque jour révèle une
nouvel le  étape du chantier.  De mauvaises condit ions 
météorologiques peuvent inf luencer le  déroulement 
du chantier  ;  la  neige ou beaucoup de boue sont 
des facteurs négatifs.  Mais  nous sommes habitués à 
maîtr iser  ces condit ions. 

Bien que je  ne sois  pas originaire d’Esch,  cette
infrastructure constitue pour les  habitants,  une l ia ison 
tout à  fait  remarquable entre la  Vi l le  historique et  le 
nouveau quartier  de Belval .

L’ouvrage a un aspect bien esthétique et  le  projet  m’a
particul ièrement intéressé.  Au cours de ma carr ière, 
j ’a i  réal isé de nombreux ouvrages à l ’échel le  nationale, 
notamment des ponts,  des autoroutes et  d’autres 
infrastructures. 

Ce pont est  toutefois  une véritable œuvre d’art ,  à  la
hauteur du terme “ouvrage d’art”.  L’architecte Jim 
Clemes et  son équipe ont accompli  un travai l  d ’une 
qual ité remarquable,  en intégrant avec f inesse la 
passerel le  au sein d’un environnement fortement 
industr ial isé.  Par l ’ut i l isation de poutres en acier  et 
de la  couleur jaune,  rappelant les  conduites de gaz 
qui  parcourent le  s ite,  ce projet  apparaît ,  à  mon sens, 
comme une réussite remarquable. 
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E N  V E N A N T  D ’ E S C H - S U R - A L Z E T T E ,  U N  P A R C  PAY S A G E R 

D E  1 , 2  H E C T A R E  A T T E N D  L E S  V I S I T E U R S .

S I  L A  P I S T E  C Y C L A B L E  P C  8  C I R C U L E  E N  L I G N E 

D R O I T E  S U R  L ’ E N S E M B L E  D U  P A R C O U R S ,  

U N  D E U X I È M E  S E N T I E R  S E R P E N T E  À  T R A V E R S  C E 

P A R C  D A N S  D E S  C O U R B E S  S E R R É E S  A P P E L É E S 

S E R P E N T I N E S  P O U R  F R A N C H I R  L E  D É N I V E L É  D E 

M A N I È R E  N A T U R E L L E .  A I N S I  L A  P E N T E  M A X I M A L E 

D U  S E N T I E R  E S T  R É D U I T E  À  M O I N S  D E  3  %  E T 

P E U T  D O N C  Ê T R E  E M P R U N T É E  P A R  T O U S  L E S 

U T I L I S A T E U R S .  

Le sentier  serpentin traverse le  parc sur  une longueur 
d’environ 300 mètres en 8 courbes.  Les changements 
de direction du parcours ouvrent le  parc aux 
vis iteurs.  De petits  parcs de poche sont accessibles 
via  de vastes escal iers.  Comme espèce d’arbres de 
nombreux bouleaux de petites tai l les  ont été plantés 
et  la  végétation herbacée a été conçue comme une 
végétation naturel le,  r iche en espèces proche de la 
nature et  nécessitant peu d’entretien.
 
A l ’autre extrémité,  côté Belval ,  le  parc a  été pensé 
dans un contexte urbain en uti l isant des dal les 
de grand format (forme trapézoïdale) avec des 
mobil iers  urbain (bancs de forme trapézoïdale) et 
une population d’arbres de 6 mètres de haut.  L’érable 
sycomore et  le  pin sylvestre ont été sélectionnés 
comme espèces d’arbres,  complétés par des 
plantations d’amélanchier,  d ’aubépine,  de ceris ier 
cornal ine et  de viorne laineuse.

Un concept innovant d’eau de pluie a  été conçu,  dans 
lequel  l ’eau de pluie de la  piste cyclable f lottant au-
dessus du parc est  amené vers le  parc pour s ’ inf i ltrer 
dans le  sol .  Cela al imente naturel lement en eau de 
pluie les  arbres,  arbustes,  pelouses ainsi  que les 
plantes vivaces et  l ’eau n’est  donc pas rejeté dans les 
égouts.

 

      

 Mersch Ingénieurs- 
Paysagistes

Ingénieurs Paysagistes

UNE PRO
MENADE 
DANS LE 

PARC.

AMÉNAGEMENT PAYSAGER
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L’ É C L A I R A G E  D U  V Ë L O D U K T  E S T 

U N  E X E M P L E  D ’ I N F R A S T R U C T U R E  I N N O V A N T E 

Q U I  C O M B I N E  L E S  A S P E C T S  T E C H N I Q U E S  E T 

É C O L O G I Q U E S  S U I V A N T S  :

É C L A I R A G E  L E D  A J U S T A B L E ,  E S T H É T I Q U E , 

C O N T R Ô L A B L E  À  D I S T A N C E  E T  R E S P E C T A N T 

L E S  C R I T È R E S  P E R M E T T A N T  U N E  R É D U C T I O N 

S I G N I F I C A T I V E  D E  L A  P O L L U T I O N  L U M I N E U S E .

Le projet  «  Vélodukt » i l lustre de manière exemplaire 
comment la  technologie moderne peut être mise au 
service de l ’écologie et  du développement durable.

Conçu pour offr ir  une expérience sécurisée et 
agréable aux cycl istes,  ce projet  intègre des solutions 
d’éclairage innovantes qui  al l ient performance, 
esthétisme et  respect de l ’environnement.

L’éclairage de la  piste cyclable repose principalement 
sur  des mâts d’éclairage jaunes,  dont le  design a 
été spécialement conçu pour s ’harmoniser  avec 
l ’architecture du s ite et  répondre aux exigences 
spécif iques des infrastructures cyclables.

Ces mâts d’éclairage s ’ inscrivent dans une approche 
cohérente avec les  montants du garde-corps,  formant 
ainsi  un ensemble homogène et  élégant qui  confère à 
la  piste une identité visuel le  forte.

Afin d’optimiser  la  vis ibi l i té tout en minimisant  
la  pol lution lumineuse,  la  l isse supérieure du  
garde-corps intègre un disposit if  d ’éclairage à LED.

Ces luminaires diffusent une lumière douce et 
uniforme sur l ’ensemble du tracé aérien,  assurant  
une vis ibi l i té optimale pour la  sécurité des usagers, 
tout en l imitant la  consommation énergétique et  en 
réduisant l ’ impact environnemental .

En combinant  des  technologies  d ’éc la i rage 
performantes  avec  des  prat iques  durables,  
le  «  Vëlodukt  »  s ’ impose comme un modèle 
d’infrastructure urbaine responsable. Il démontre  
qu’il est possible de concilier innovation, sécurité  
et respect de l’environnement, contribuant ainsi à  
l ’essor de la mobilité douce et à la promotion d’un  
cadre de vie plus durable.
 

ÉCLAIRAGE

MISE 
EN 

LUMIÈRE.

             

Goblet Lavandier 
et Associés

Ingénieurs génie-technique
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P O U R Q U O I  ‘ V Ë L O D U K T ’

A  É T É  C H O I S I  C O M M E  

N O M  P O U R  L’ O U V R A G E

N O M M E R  C E T  O U V R A G E  É T A I T  E S S E N T I E L  P O U R

 L’ A N C R E R  D U R A B L E M E N T  D A N S  L ’ I D E N T I T É  

D E  L A  C O M M U N A U T É .

I M P L I Q U E R 

L A  C O M M U N A U T É

U N  S Y M B O L E 

D U R A B L E

Le nouvelle piste cyclable de 1200 m, faisant partie du 
réseau PC8, est le plus long pont cyclable d’Europe 
et constitue un lien vital entre Esch-sur-Alzette et 
le quartier en plein essor de Belval. Lui attribuer un 
nom était primoridial pour l ’ancrer durablement dans 
l’identité de la communauté.

Le nom Vëlodukt  a été choisi pour sa résonance 
culturelle, sa simplicité et son inclusivité :
Racines culturelles : Il combine le mot 
luxembourgeois Vëlo (vélo) et le suffixe d’inspiration 
latine -dukt (conduit ou pont), symbolisant à la fois la 
fonction cyclable du pont et son rôle architectural.
Facilité d’utilisation :  Sa structure simple et rythmée 
le rend facile à retenir et à prononcer pour les 
différentes communautés du Luxembourg.
Identité :  Un nom distinctement luxembourgeois, qui 
unit la communauté et ref lète une fierté nationale.

Pour rapprocher le  pont de ses usagers,  la 
Division des ouvrages d’art de l’Administration des 
ponts et chaussées a confié à A Designers’ Collective 
la mission de diriger les efforts de branding, de 
naming et de communication.

Publications :  Trois brochures (tomes) documentant 
les phases de construction du pont, ainsi que le 
présent livre avec des analyses approfondies et des 
interviews d’architectes et d’ingénieurs.
Multimédia : Un court documentaire et un site web 
public mettant en valeur l’histoire et l’objectif du pont.

Le Vëlodukt est plus qu’une infrastructure : 

c’est  un monument moderne et  unif icateur qui 
connecte les  personnes et  les  communautés.  
En choisissant un nom culturel lement s ignif icatif  et 
en engageant le  public ,  le  pont devient un symbole 
de progrès et  de mobil ité durable,  ancré dans 
l ’ identité luxembourgeoise.

STRATÉGIE D’IMAGE

 

             

 A Designers’ Collective
Linda Bos

Runa Egilsdottir 

LA 
FORCE

D’UN 
NOM.
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Tomes 1, 2 & 3 
Fondations, Réalisations  

& Expériences
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CON
STRUIRE, 

C’EST 
CRÉER 

L’AVENIR ; 
ACHEVER, 
C’EST LUI 

DONNER 
VIE.92 � 93
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VËLODUKT | INAUGURATION

 

             

Inauguration 
du Vëlodukt 

(liaison principale)

Date 
23.12.2022
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VËLODUKT | INAUGURATION



S U R F A C E  6.100m2	
M A X I M U M  P A S S A G E S  D E  V É L O S  L E  2 8 / 7 / 2 0 2 5  440

LE VËLODUKT EN CHIFFRES

55.900 
VÉL

OS

E N  2 0 2 5 1.5km
LON
GUE
UR	

E N  É T É  ( 2 1 . 6 . 2 5 - 2 2 . 9 . 2 5 ) 

245 P A S S A G E S  V É L O S 

E N  M O Y E N N E  P A R  J O U R 

       215
 P A S S A G E S  P I É T O N S  E N  M O Y E N N E  P A R  J O U R  

(  D É C L E N C H E M E N T  D E  L A  B A R R I È R E  L U M I N E U S E 

P O U R  P I É T O N S  )      

( D O N T  3 0 0 M  R A M P E S  P M R )

L A R G E U R  4,50m ( S E C T I O N  C O U R A N T E  +  R A M P E  D ’ A C C È S )

H A U T E U R7.50m ( G A B A R I T  L I B R E  V O I E S  F E R R É E S  6 , 5 0 M ) 
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LA FIN 
D’UN 

VOYAGE 
N’EST 

QUE LE 
DÉBUT 

D’UN 
AUTRE.
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L E  V Ë L O D U K T  A  É T É  D I S T I N G U É  A U 

B A U H Ä R E P R Ä I S  2 0 2 4  D A N S  L A  C A T É G O R I E 

O U V R A G E S  D ’ A R T  E T  I N F R A S T R U C T U R E S  

« La passerel le  cyclable la  plus longue d’Europe
se trouve toutefois,  depuis  son ouverture f in 
2022,  entre le  campus universitaire de Belval 
et  le  centre de la  vi l le  d’Esch-sur-Alzette au 
Luxembourg.  Tandis  que la  longueur des autres 
passerel les  européennes l istées plus haut va de 200 
à 700 mètres,  cette passerel le-ci  a  une longueur 
totale de 1.2  ki lomètre.  El le  n’est  cependant pas 
seulement unique par sa longueur,  mais  aussi  par 
le  paysage qu’el le  surplombe :  le  vëlodukt est 
suspendu au-dessus du s ite industr iel  et  de l ’aciérie 
d’ArcelorMittal .  Grâce à ses mines de minerai  de 
fer,  Esch-sur-Alzette était  au début du XXe s iècle 
le  centre de l ’ industr ie luxembourgeoise du fer 
et  de l ’acier.  Ce n’est  pas une coïncidence s i ,  à  la 
f in des années 1970,  les  art istes al lemands Bernd 
et  Hil la  Becher ont photographié de nombreux 
hauts-fourneaux dans cette région.  Toute 
cette infrastructure,  historique,  mais  toujours 
fonctionnel le,  peut désormais  être contemplée du 
haut de cette nouvel le  passerel le.

L’usage du Vëlodukt n’est  pas seulement pratique, 
sportif  et  écologique,  c ’est  aussi  une expérience 
remarquable et  pleine de sens.  Observer la 
production de l ’acier  s ignif ie  également observer 
près de trois  s iècles d’histoire industr iel le  et 
de transport  humain.  L’acier  a  joué un rôle de 
premier plan dans notre façon de nous déplacer : 
les  trains et  les  rai ls  (au XIXe s iècle),  les  voitures, 
les  rambardes et  les  lampadaires (au XXe s iècle) 
et  les  vélos et  leurs passerel les  (au s iècle présent) 
seraient inconcevables sans lui .  »

BAU
HÄRE

PRÄIS.

LE VËLODUKT | PROJET LAURÉAT

Architecture de LUX
Christope Van Gerreway

Ingénieur-conseil
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A l ’ issue de cet  accompagnement,  des mil l iers 
de cl ichés sont f inalement écartés pour qu’une 
sélection très serrée témoigne sobrement des 
étapes de cette trajectoire humaine exceptionnel le. 
À l’automne 2024, alors que certaines images de 
l’édification de la piste cyclable sont rassemblées dans 
Vëlodukt, une publication en trois tomes, d’autres font 
l’objet d’une série d’expositions au Grand Duché afin 
de proposer un renouvellement du regard. 

Dans cet ensemble de monstrations, la carte 
blanche du LUCA pour les journées européennes 
du patrimoine en septembre (placées sous le thème 
« routes, réseaux et connexions ») tient une place 
prépondérante car elle offre une visibilité originale 
à l ’esthétique du chantier. De surcroit, lorsque 
la passerelle appropriée dépasse les destinations 
initialement prévues, tout invite à déborder les cadres 
classiques de la représentation de la construction 
architecturale et de la transformation urbaine.

Au cœur de la  grande sal le  de conférence de la 
Fondation,  un « couloir  éditorial  »  a  été aménagé 
pour introduire un « atel ier  expérimental  »  et  ses 
cinq stations :  auguration,  translations,  projection, 
part it ions,  impressions.  Le photographe Eric  Chenal 
et  le  directeur art ist ique Xavier  Pompelle ont 
transporté la  documentation au-delà de son cadre 
init ial  pour appeler  l ’ imagination à de nouveaux 
déplacements.  Ensemble,  i ls  ont travai l lé  avec les 
graphistes Emil ie  Legin,  Jul iette Henriet,  Titouan 
Collet  pour donner à voir  un ordonnancement de 
t irages,  d ’assemblages,  de col lages dans une large 
variété de matérial ités,  de médiums,  d’échel les  et 
de niveaux d’abstraction. 

D’emblée, les supports de la mise en scène au Centre 
d’Architecture produits avec l’artiste et régisseur 
d’expositions Irfann Montanavelli sont pensés dans 
la perspective d’un déploiement au 1535°C pour la 
journée portes ouvertes, Creative Day.  

UN 
SUIVI 

HORS DU
COMMUN.

PHOTOGRAPHIE | ÉRIC CHENAL

Éric Chenal
Photographe

E R I C  C H E N A L  E S T  M I S S I O N N É  E N  2 0 2 0  P O U R 

P H O T O G R A P H I E R  P E N D A N T  P L U S I E U R S  S A I S O N S  D E S 

T R A V A U X  «  H O R S  D U  C O M M U N  »

.
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ILLU
SION & 

ABSTRAC
TION.

PHOTOGRAPHIE | EXPOSITIONS

Le dispositif scénographique brutaliste s’est imposé 
naturellement pour sa capacité à dialoguer de manière 
harmonieuse avec les deux lieux. Et si la plupart 
des œuvres présentées à Clausen ont été revisitées 
à Differdange dans un nouvel agencement, des 
sculptures de papier ont été créées spécialement  
pour cette occasion.

Parallèlement à ces deux évènements, la vitrine du 
bureau Clemes à Esch est venue compléter les visites 
intérieures en proposant des photographies grand 
format à des publics de passage, dans un rapport de 
proximité pour les piétons sur le trottoir et à distance 
pour les conducteurs empruntant la rue de Luxembourg. 

Une expérience supplémentaire d’éprouver le 
potentiel  narratif  exceptionnel  d’un ouvrage d’art 
unique dédié à la  mobil ité douce.
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 Série Photographique 
pour Jim Clemes
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LA 
JOYEUSE 

ENTRÉE

Son Altesse Royale  
Grand-Duc Guillaume

D A N S  L E  C O N T E X T E  D E  L ’ É V É N E M E N T 

«  J O Y E U S E  E N T R É E  »  D U  2 4  A V R I L  2 0 2 6 , 

M A R Q U É E  P A R  U N E  T O U R N É E  D A N S  L A  R É G I O N  D U 

M I N E T T  À  E S C H - B E L V A L  E T  E S C H - S U R - A L Z E T T E , 

L E  V Ë L O D U K T  A  É T É  L E  T É M O I N  D ’ U N  M O M E N T 

S Y M B O L I Q U E  : 

Le Grand-Duc Guillaume a traversé la passerelle, 
marquant ainsi  le  lancement du processus de 
reconnaissance de cet  ouvrage d’art .
La tradition de la « Joyeuse Entrée » symbolise 
le l ien étroit entre la monarchie et la population.
Par sa présence, le Grand-Duc circulant à vélo et 
en compagnie de plusieurs cyclistes, a mis en lumière 
l ’ importance de cette infrastructure, non seulement 
pour la mobilité douce, mais également pour et le 
développement économique du pays.

LE VËLODUKT QUI VIT  | LE GRAND-DUC
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    T I T R E  C O L L A B O R A T E U R S  V Ë L O D U K T

B U R E A U  D ’ É T U D E S  S T R U C T U R E L L E S  : 	
Schlaich Bergmann Partner GmbH (SBP),  TR Engineering

C A B I N E T  D ’ A R C H I T E C T E S  : 			 
Jim Clemes Associates

B U R E A U  D ’ É T U D E S  G É N I E  T E C H N I Q U E  : 	
Goblet Lavandier  & Associés

B U R E A U  D ’ É T U D E S  P A Y S A G I S T E  : 		
Mersch Ingénieurs-paysagistes

E N T R E P R I S E  D E  C O N S T R U C T I O N  : 		
Association momentanée Fél ix  Giorgetti  Sàrl  /  Cimolai  Spa

		

S I T E  I N T E R N E T 		
www.velodukt. lu		
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    C O L O P H O N

C e t t e  p u b l i c a t i o n  r e t r a c e  l ’e n s e m b l e  d u  p r o j e t  
«  Vë l o d u k t  »  ( L i a i s o n  c y c l a b l e  d i r e c t e  e n t r e  
E s c h - s u r - A l z e t t e  e t  B e l v a l )

É D I T I O N
A d m i n i s t r a t i o n  d e s  p o n t s  e t  c h a u s s é e s

D I R E C T I O N  É D I T O R I A L E
F r é d é r i c  D e  O l i v e i r a  •  A n n e  We y d e r t  
M a r i s a  C a s a n o v a  •  L a u r e n t  D i d i e r  
M é l a n y  A l b e r t 

C O N C E P T  É D I T O R I A L
A  D e s i g n e r s ’  C o l l e c t i v e 
L i n d a  B o s  •  R u n a  Eg i l s d o t t i r

Œ U V R E S  P H O T O G R A P H I Q U E S
É r i c  C h e n a l

I M P R E S S I O N
R e k a ,  L u x e m b o u r g

P A P I E R  ( F S C  M I X  C R E D I T )
C o u v e r t u r e  :  To i l e  v a n  H e e k  C o l o r e t t a  3 6 0 7  –  
c o n t r e c o l l a g e  d u  r e v ê t e m e n t  s u r  c a r t o n  n o i r  2 , 0  m m
P a g e s  d e  g a r d e  :  1 2 0  g / m 2  –  O f f s e t  –  O l i n  C o l o u r s  –  B l a c k
I n t é r i e u r  :  1 5 0  g / m 2  –  C o u c h é  m a t  –  A r c t i c  Vo l u m e  –  B l a n c  
1 2 0  g / m 2  –  O f f s e t  –  O l i n  C o l o u r s  : 
U r b a n  G r e y  -  S u n s h i n e  Ye l l o w  –  O l d  G o l d




